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Die scharfe Delikatesse im bitteren Dunst

Lamborghini im Prospekt / Eine Hitze, die lebt aus dem Nebel der Ebene des Po / Des Biirgers Traum im Bild

YON WOLFGANG PETERS

e malicnusche Automarke Lam-
borghini existierte bis vor kurzem
unter Ausschluf der Offentlich-
keit. Jetzt gehort sic zu Audi, und
wir entdecken mut thr cin weites
Land der Ideale und Idole, der
Phantasie und der Faszinavon. Rei-
scliteratur Licfert dafur ecine uber-
aus reivolle  Zusammenstellung
der Marken-Prospekte, mut denen
versucht wurde, die extraterrestn-
swchen Lamborghini 2u verkaufen.
Daber kommt es mucht nur aufl die
Autos an, faszinierend waren sie
schon immer. e Form der Foto-
grafic, dic einsugen Texte und die
Romposition der Verkaufsprospek-
te sind auch cine Reise durch die
Feien aus den fruhen sechrziger
_[:.hn:n bis in die (;T.'gtn'lﬂll'l.-
Ferruemo  Lamborghiru, selbst
eine Personlichkent mit Anlagen
zur Legendenbildung, hame dafur
pesorgt, dal im November 1963 der
erste Sportwagen miut seinem Na-
men der Offenthichkent prasennert
wurde: Der o G'T war zu einem
hinreifiend eleganten Sportwagen
geworden und  gleichzeiig  zum
Transtormator burgerlicher [deale:
In den Prospekien seiner Zeit parkt
er vor emem  herrschaltlichen
Haus, man hort fast den Kies unter
den Rennreifen knirschen und das
Gerausch der Schuhe mit den ho-
hen Hacken, auf denen eine unbe-
kannte Schonheit mut schwarzer

Hochinsur und teurem Jackenko- |

stum cine von Topfpilanzen ge-
saumte  Treppe  herunterstok-
kelt. Fin Fenster des 350 G st
geofinet. cin Mann st nicht zu
schen, fahrt die Dame selbst?
\ul cinem anderen Bild st wie-
der der grofirugige Herrensicz
=gl reuthes PHlan.
ren | opien aus Ton.

Vor dreihig, vierzg Jahren wa-
ren auch Sportwagen mut Mus-
keln keine Monster, Sie trugen
.|I|l1._'|=j.l=h'=JI;L' IJTI-I-i 'hl.':T'llli.'n, l{“..l"ﬁl.
mut krawatte. S0 wic Lemmy Cau-
non. der sur sweiten Msatur von Fd-
die Constantine geworden war und
der auch nach schlimmen Prugele:-
en mie seine konfektonelle Kor-
rektheit verloren hatte. Auch die er-
SLEDN I lmtﬂj'khjllll WIANCH I;_{ﬂm
|.andadel verpfhichtet, den Maschi-
nenproduzenten mit Hang  zum
1|-'L-.':ua::m'rlc'n.

\uch der clegante Lamborghini
jai GT lieB keinen ;"'“.cll:'q.l daran,
gegen wen ef anzutreten hatte: Fer-
rart war das Ziel, und deshalb kam
er gleich mit einem Bilderbuchmo-
tor und emner Kunstlerkarosse. Zu-
sammen war das eine Delikatesse:
Das  Aluminiumtricbwerk  hatte
rwolf Zylinderchen, 1364 Kubik-
repmeter Hubraum, bt
tioo/mun gab es o PS, damit
kam das 1200 Kilo '-I1l:1.,fi.mll. Auto
auf 250 kmvh. In der Fhbene des Po
glich der schnelle Lamborghim da-
mals trotz seiner wohlerzogenen
Erscheinung  eanem  Phantom,
wenn e muit  aufgeblendeten
Schemmwerfern in einer Wolke aus
Pappell mumblattern auftauchte
und den Nebel zerteilte wie der
,'hh,..f!.‘l.. I.L]."r Filet.

\ul den 350 GT folgten 2u-
nachst der goo G'T 2+2 und der
Miura P goo. Wihrend die ersten
(i1 noch dem Ideal der fahrbaren
Visitenkarte fur den kultvierien
Herrenreiter huldigten, war der
Miura en Pleil, der direkt ins
Herz von Ferran gezicht war. Der
= Jahre alte Designer Marcello
Crandime aus dem Buro von Nucao
Bertone hatte fur Mite der sechn-
ger Jahre cinen Sportwagen ge-
reichnet, der schon 1m Stand die
kraft des Stieres zeigte. Diese war
(und »st) das Markenzeichen von
Lamborghini, und i emner Pro-
spektaufmahme wird eines dieser
[ere mut dem Mivra konfronuert.
[Ja }ILJI[ s durchaus eine Verbun-
dung, man ahnt bei Suer und
.III.'..:I“. WS jl-l'-‘-ll.'ﬂ. WCNNn man sic
von der kette lafle. Wobei das
Auto ucht automatsch der Sieger
I.|,||."I'.,"||'I|'¢l:'lr

15} 1 :Iq'rl.rrr-:-_'-.-ruu.!

len ware. Der Miura war ein
Mittelmotorsportwagen
hompromisse, 300 km/h wunden
tur tkn versprochen, und er mach-
te Lamborghin in Hollhwood sa-
[y -'.:':'.nl'::l!.: [Dean Marun hatte einen
und auch Frank Sinatra, Die Pro-
spekisprache fur Bilder und Teste
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Die Harmlosigheit alter Prospekte:
Aber mut dem letzten Gasstoff nach ei-
ner langen Fabrt im Countach kann
muan aus jeder Mawer dieser Welt den
Mortel fliegen lassen. Ob man noch
die Kraft zum Lachen bat, ist eme an-

d 'k o
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hate sich in den sicbziger Jahren
gewandelt. Nicht mehr das repra-
sentative Anwesen  beglaitete die

| Lamborghini. Jetzt standen die Au-

tos vor Flugzeugen, Details wie of-
fene Hauben und Turen waren ge-
fragt, das Ambiente des Innen-
raums mit Holz, Leder und Teppi-
chen aufl dem Boden war im Fo-
kus. Und schone Fraven wurden
UbCIRaupt mcnt menr aur wekom-
von angesctzt. Manner kamen in
Maode, und sie salen mut kanerten
Sakkos hinter riesigen Lenkadern,
die Kranze trugen, als waren sie

| aus einem cinzigen Spaghetto ge-

ahne :

formi.

|.Jn'||::rur':h1|1.| war rastlos. Der
Erfolg des Miura hatte thn nicht
gebremst. Es  folgten der zu
schlicht gehaltene Islero und der
in dic Breite gegangene Espada,
der unter seiner Haube vier Liter
Hubraum und rwoll Zylinder und
in seinem Innenraum vier Passage-
re versammeln konnte. Er wark:
noch heute  uberdimensioniert,

wic cine Poruon Farfalle fur wier
Personen auf einem cinagen ‘Tel
ler. Von diesem Fspada gab es
noch verschiedene Vartanten und
Modell-Generanonen,  manche
mogen thn klassisch-elegant fin-
den, wir mochten ithn eigentlich
nie so richug. Vielleiche liegr das
auch daran, daB ein Lamborghiu
mit vier Sitzen keiner sein kann.
II...:'I{E I_;-H.H-'i' Wi ‘H.;'j.l]' I.'[Il"!.."
rewche J:hr{' fur Ferrucaio L. Sai-
ne Klientel IIJIH[E sich beinahe um
dic Autos, er konnte sic
und es gab Amenkaner, dic we-
nend vor threm Miura § zusam-
mengebrochen waren, nachdem
IJ.J.'I- E‘-'L“.” -‘I'\ S-L'hfl{iunpnuhw an

rutctlen,

die einsuge Ehefrau gehen sollte.

'!-'J:rlrur]._'t ist, dall mundestens 1 et
nem Fall das H-ch-:uiungth:grhrcn
ruruckgenommen worden war

Auf dem Weg zu jenen Fahrecu-

gen, von denen die Marke uluma

uv gepragt wurde, liegen der Urra-
co, der aus thm hervorgegangene

H!I.I'I.-I'FLIL'“E. l.:IL'f JJ]FT..]. TR, le'I'

oo? (ja, das war das kistenfor-
ige Gelandemonster fur die Fal-

h:n;ag'd} auch bekannt als .Ram-
bo Lambo®, Im Marz kam der
Countach an die entlichkeit.

Auf den ersten Blick war der An-
blick des Autos wie ein Schlag in
die Magengrube des mobilen As-
theten: Abermals Gandini  hatte
sich mit seiner bitteren Liebe zur
Creometric von allem entfernt, was
wsher als gulog galt fir schaclle
. D-r:r Countach (der
MName im tesischen Dha-
lekt fir einen Ausrufl des Erstau-
nens stechen) gilt minderweile als
ign-lkone. Fur den
der reinste Keil, der je auf
Radern 88 km/h erreichte, in e-
ner Kicsgrube fotografiert. Das
Auto sicht aus, als sei es gerade ge-
landet. Und der Countach wurde
zum Vater der Diablo und Gallar-
do, mit denen man noch heute den
Mortel aus allen Mavern dicser
Welt fliegen lassen kann.

Lamborghini - Dwe Prospelle, Von Jdrgen
Lewandowshi. Verlag Delus Klasing, Biale-
feld. 152 Seiten. rahireiche Abbdldungen,
19.90 Euro




